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    本指令根据中国民用航空规章《民用航空器适航指令规定》（CCAR-39）颁发，内容涉及飞

行安全，是强制性措施。如不按规定完成，有关航空器将不再适航。 

 

一. 标题： 水平安定面极限速度和下降率的限制 
 

二. 适用范围： 

    所有序列号的SA 365 N，SA 365 N1，AS 365 N2和AS 365 N3直升

机。 
 
三. 参考文件： 

    1.EASA AD 2008-0204-E，2008 年 12 月 4 日颁发； 
    2.欧直紧急服务通告 ASB 01.00.60，原版,2008 年 6 月 6 日颁发； 
    3.ASB 01.00.60，改版 1，2008 年 12 月 2 日颁发。 
    或以后经批准的修改版次。 
 
 
四. 原因、措施和规定 

本适航指令替代 CAD2008-S365-01，39-6020 
               

欧直接到几起近来交付的AS 365 N3直升机水平安定面失效的报

告。这些失效发生在接收试飞和机组训练极限速度示范时，导致故障

部分在飞行中分离和丢失。在每个案例中，直升机都能成功返航。 
    为保证飞行和地面人员的安全，我们曾经颁发了紧急指令

2008-S365-01，限制了装有某些件号水平安定面的直升机的极限速

度。 
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在直升机上和实验室里进行的测试显示，事件是由于在高速下降

阶段产生的振动现象引起，不管当时水平安定面当时的状况。 
欧直公司展开改进措施以期望解决这问题。 
最终的措施将随着进一步的研究获得，为确保持续安全飞行和地

面人员的安全，本指令保留了CAD2008-S365-01的要求，并将限制极限

速度的适用性扩大至所有365 N直升机所有的水平安定面件号，另外要

求在超过140节（指示空速）时，增加1500英尺/分钟的下降率限制要

求。 
考虑SA 366 G1直升机水平安定面的装配程序，改变了安定面的气

动性，因此本指令所述不安全条件不存在于此机型，因此从本指令适

用范围删除SA 366 G1机型。 
同样的原因，可删除CAD2008-S365-01对SA 366 G1直升机的极限

速度限制。 
自本指令生效之日起必须完成以下工作，除非事先已完成： 
1.自2008年6月7日（CAD2008-S365-01生效日）起，在下次飞行前，

按照欧直公司紧急服务通告ASB01.00.60指南完成以下工作： 
-修订旋翼机飞行手册RFM，增加150节（指示空速）极限速度限制。

可以把本指令复印件插入RFM来完成修订。 
-按照欧直公司紧急服务通告ASB01.00.60第2B段，图1条款1的说

明，在驾驶舱仪表板上安装一个或多个标签（标牌），使得机长和副

驾驶能充分看到。 
2.自本指令生效之日起下次飞行前，按照欧直公司紧急服务通告

ASB01.00.60。改版1中指南完成以下工作： 
-修订旋翼飞行手册RFM，增加指示空速超过140节时的1500英尺/

分钟下降率限制。可把本指令复印件插入RFM来完成修订。 
-按照欧直公司紧急服务通告ASB01.00.60，改版1第2B段，图1条

款2的说明，在驾驶舱仪表板上安装一个或多个标签（标牌），使得机

长和副驾驶能充分看到。 
完成本指令可采取能保证安全的替代方法或调整完成时间，但必

须得到适航部门的批准。 
 
 

五. 生效日期：2008 年 12 月 8 日 
 

六. 颁发日期：2008 年 12 月 19 日 
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七. 联系人：  朱江 

              民航中南地区管理局适航审定处 

020-86130011   


