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１．目的和依据

本咨询通告依据 １２１．５２１ 条“基于性能的导航运行（ＰＢＮ）”制

定，为 ＣＣＡＲ－１２１ 部航空承运人（以下简称“承运人”）在海洋 ／ 偏

远陆地航路以及陆地航路实施 ＲＮＰ ２ 提供运行批准指南。 本指

南并不是唯一的方法，承运人也可采用中国民用航空局认为可接

受的其他方法。

２．适用范围

本咨询通告适用于 ＣＣＡＲ－１２１ 部航空承运人。 使用运输类飞

机按照 ＣＣＡＲ－１３５ 部实施国际运行的运营人参照执行。

３．定义

（１）远程导航系统。 被批准在仪表飞行规则下作为导航主要

手段使用的一种电子导航组件，通过至少一种导航源实现定位，如

惯性导航系统（ ＩＮＳ）和 ／ 或全球导航卫星系统（ＧＮＳＳ）。

（２）区域导航系统。 能使航空器在地基导航系统信号覆盖范

围内，或在机载自主导航设备的工作能力范围之内，或者二者的组

合，沿任一期望的航径飞行。 区域导航系统可以作为飞行管理系

统（ＦＭＳ）的一部分。

（３）ＲＮＰ ２。 用于支持海洋 ／ 偏远陆地航路和陆地航路的 ＲＮＰ
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运行，且运行要求在 ９５％的飞行时间内，总系统误差不超过 ２ 海

里。

４．参考文件

（１） 《大型飞机公共航空运输承运人运行合格审定规则》

（ＣＣＡＲ－１２１－Ｒ６）

（２）《中国民用航空规章第 １２１ 部运行规范标准内容》 （ＡＣ－

１２１－ＦＳ－２０１９－００１Ｒ４）

（３）《航空运营人导航数据库管理规范》 （ＡＣ－９１－ＦＳ－ ２０１４－

２１）

（４）《基于性能导航（ＰＢＮ）手册》（ ＩＣＡＯ ９６１３ 号文件第四版）

（５）《基于性能导航（ＰＢＮ）运行审批手册》（ ＩＣＡＯ ９９９７ 号文件

第二版）

（６） 《在美国国家空域系统和海洋 ／ 偏远陆地航路空域进行

ＲＮＰ 运行和气压垂直导航运行批准指南》（ＦＡＡ ＡＣ ９０－１０５Ａ）

５．运行批准程序

５．１ 申请文件

承运人的申请文件应当包括以下部分：

（１）航空器资格证明文件。

注：如果某机型的型号合格证（ＴＣ）、补充型号合格证（ ＳＴＣ）、

飞机飞行手册（ＡＦＭ）或驾驶员操作手册（ＰＯＨ）、制造商提供的证

明文件中包含该机型符合本通告附件一或其他等效文件 （如

ＩＣＡＯ、ＦＡＡ 或 ＥＡＳＡ）规定的 ＲＮＰ ２ 航空器性能和功能要求的声
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明，则表明该机型具备 ＲＮＰ ２ 运行资格。 否则，应当按照附件一

要求逐条审查确认。

（２）航空器设备描述文件。 描述拟在 ＲＮＰ ２ 运行中使用的航

空器、导航设备和相关系统构型清单。

（３）训练文件。 承运人应当制定驾驶员、签派员和维修人员

的训练大纲，涵盖与 ＲＮＰ ２ 运行相关的运行措施、程序和训练项

目。 其中，驾驶员的训练大纲应符合附件二要求。

注：ＲＮＰ ２ 训练大纲可与其他 ＰＢＮ 的训练大纲结合在一起，

而无需单独制定。

（４）运行手册和检查单。 承运人的运行手册和检查单必须包

含本通告第 ６ 节的相关要求，相关手册还应包括导航操作指导和

规定的应急程序。

（５）最低设备清单。 承运人最低设备清单（ＭＥＬ）或其他等效

文件应包含有关 ＲＮＰ ２ 运行任何必要的修订内容，规定最低签

派 ／ 飞行放行条件，并获得局方的批准。

（６）维修方案。 承运人必须提交相关维修方案和设备监控的

可靠性方案。 设计批准（包括每一个安装的导航系统的型号合格

证和补充型号合格证）的持有者必须为持续适航提供一套完整的

指导方案。

（７）导航数据库的控制。 承运人应当按照《航空运营人导航

数据库管理规范》 （ＡＣ－９１－ＦＳ－２０１４－２１）对 ＲＮＰ ２ 相关的导航数

据库进行控制和管理。
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５．２ 批准文件

在局方确认 ５．１ 节的申请文件符合本咨询通告要求后，应当

对 ＣＣＡＲ－１２１ 部航空承运人的运行规范 Ｂ００１１ 和 Ｂ００１５ 条款（参

见附件三）进行批准。 其中，在陆地航路实施 ＲＮＰ ２ 运行批准在

Ｂ００１１ 条款，在海洋 ／ 偏远陆地航路实施 ＲＮＰ ２ 运行批准在 Ｂ００１５

条款。

５．３ 特别说明

（１）ＲＮＰ ２ 运行批准过程中不要求进行模拟机验证和实地飞

行验证。

（２）对于本通告发布前已经获得 Ｂ００１１ 和 Ｂ００１５ 批准的承运

人，局方在进行 ＲＮＰ ２ 运行批准审查过程中应当重点关注 ＲＮＰ ２

与其他 ＲＮＰ ／ ＲＮＡＶ 运行批准要求的差异部分。

６．运行要求

６．１ 飞行前计划

（１）签派 ／ 飞行放行前，承运人应证实已获得了 ＲＮＰ ２ 运行批

准，并在领航计划报（ＦＰＬ）中填写相应代号。

（２）机载导航数据必须现行有效并包含相应程序。 在飞行期

间，导航数据库应当是最新的。

注：如果航行资料定期颁发制（ＡＩＲＡＣ）周期在飞行期间变更，

承运人应制定相关程序以确保导航数据的准确性以及用于定义航

路和飞行程序的导航设施的适用性。

（３）承运人必须检查维修记录和表格以查明 ＲＮＰ ２ 运行所需
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设备的状态，确认已采取维修措施解决所需设备的问题并检查确

认相关应急程序。

（４）机载增强系统（ＡＢＡＳ）的可用性

ｉ．承运人应当具备经批准的 ＧＮＳＳ 可用性预测程序以确保

ＧＮＳＳ 故障检测与排除（ＦＤＥ）功能达到要求的可用水平，并通过航

行通告或 ＧＮＳＳ 预测服务对 ＲＮＰ ２ 运行所要求的接收机自主完好

性监视（ＲＡＩＭ）水平的可用性进行验证。 在海洋 ／ 偏远陆地航路

ＲＮＰ ２ 运行之前，承运人必须在签派 ／ 飞行放行前进行 ＲＡＩＭ 可用

性预测；

ｉｉ．ＲＡＩＭ 可用性预测应当考虑到最新的 ＧＮＳＳ 系统星座航行

通告以及航空电子设备型号（如适用）；

ｉｉｉ．如果预测 ＲＮＰ ２ 运行的任何阶段连续 ５ 分钟以上失去适

当水平的故障检测能力，承运人则应修改飞行计划（如推迟起飞

或计划不同的航路）。

６．２ 正常运行程序

（１）驾驶员应当遵守制造商确定的符合 ＲＮＰ ２ 性能要求的所

有说明和程序。 驾驶员应当遵守飞机飞行手册中的限制或制造商

要求的运行程序，以便保持 ＲＮＰ ２ 性能。

（２）承运人或驾驶员在满足本通告中所有标准之前，不应当

申请 ＲＮＰ ２ 航路。 如果未满足这些标准而获得了管制员实施

ＲＮＰ ２ 航路的放行许可，则驾驶员应当告知管制员不能接受该许

可，并请求获得其他放行许可。
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（３）在系统初始化时，驾驶员应当确认导航数据库是最新的

并核实航空器位置。 如果驾驶员质疑导航数据库的有效性，只有

通过导航系统文本显示或导航地图显示确认后方可继续使用该程

序。 在收到最初放行许可及随后的航路变更指令时，驾驶员应当

确认正确输入了管制员分配给其的航路。 驾驶员应当确保其导航

系统所描述的航路点顺序与航图所示的航路以及管制员所分配的

航路一致。 承运人的空中操作程序必须包括强制性的交叉检查程

序，以便在足够的时间内识别导航错误，防止航空器意外偏离管制

员许可的航路。

注：驾驶员可能注意到航图上显示的导航信息与其主导航显

示器上的有所差别。 ３°及以内的差异可能是由于设备制造商采用

的磁偏差所导致的，在运行上是可接受的。

（４）除非驾驶员能够根据航路名称从机载导航数据库中检索

到 ＲＮＰ ２ 航路并确认其与航图所示的航路一致，否则驾驶员不得

使用公布的 ＲＮＰ ２ 航路飞行。 但驾驶员之后可根据管制员的要

求和放行许可插入或删除某些航路点，对该航路进行修改。 驾驶

员不得人工在已公布的固定航路输入经纬度或距离 ／ 方位等来创

建新的航路点。 此外，驾驶员不得改变任何航路数据库中的航路

点类型，如从旁切变更为飞越，反之亦然。 对于灵活航路，可以允

许人工通过经纬度坐标输入航路点，但前提是驾驶员有足够的机

组程序来减少人工输入带来的潜在误差。

（５）如果使用管制员和驾驶员数据链通信（ＣＰＤＬＣ）上传经更
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改的飞行计划，但导航数据库中没有相应的航路，驾驶员应当确认

生效的 ＲＮＰ 值与空域需求相匹配。 如不匹配，驾驶员应手动输入

适用于该航路的 ＲＮＰ 值。

（６）对于 ＲＮＰ ２ 航路，驾驶员应当在水平导航模式中使用水

平偏差指示器（ＣＤＩ）、飞行指引仪（ＦＤ）或者自动驾驶（ＡＰ）。 操作

具有水平偏差指示的航空器驾驶员必须确保水平偏差的缩放适合

于 ＲＮＰ ２ 运行。

（７）除非空管部门允许偏离或者发生紧急情况，在本通告所

描述的所有 ＲＮＰ ２ 运行期间，驾驶员必须保持在由机载水平偏差

指示器或飞行指引仪所描述的航路中心线上。 正常运行情况下，

水平航迹偏差（即飞行技术误差）应当限定在与航路航线的±１ 海

里之内。 在转弯期间或者刚完成转弯之后，允许短暂偏离最多至

２ 海里，但转弯之后标称航迹期间以及在直线航段上水平航迹偏

差仍应当在±１ 海里之内。

（８）人工选择或使用航空器默认坡度限制功能可能会降低航

空器保持预期航迹的能力，特别是在进行大角度转弯时，驾驶员不

应当实施此类操作。

（９）如果空管部门发布了航向指令使航空器偏离航路，驾驶

员在接收到重新加入航路许可或者管制员确认新的航路许可之

前，不应当修改飞行计划。 若航空器经许可偏离了公布的 ＲＮＰ ２

航路，原精度要求不再适用。

（１０）具备 ＲＮＰ 输入选择能力的航空器驾驶员应当选择导航
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精度值为 ２ 海里或者更小。 导航精度值的选择应当确保提供适

宜的水平偏差刻度，允许驾驶员监视水平偏差并且满足 ＲＮＰ ２ 运

行的需要。

（１１）驾驶员应当对在 ＧＮＳＳ 系统导航出现故障时具有的导航

能力（可能需要飞往备降机场）予以评估，并采取适当的措施。

６．３ 应急程序

驾驶员必须将 ＲＮＰ ２ 能力的丧失（完好性告警或失去导航）

通知空管部门。 如果由于任何原因不能遵守 ＲＮＰ ２ 航路要求，驾

驶员应当尽快通知空管部门。 ＲＮＰ ２ 能力的丧失包括任何导致航

空器再也无法达到 ＲＮＰ ２ 要求的故障或事件。

７．监督检查

（１）民航地区管理局及其派出机构应当结合年度监察计划要

求，对承运人 ＲＮＰ ２ 运行情况实施相关检查。

（２）当导航误差报告显示某一特定导航设备出现重复性导航

误差时，民航地区管理局及其派出机构可对承运人已批准的运行

规范予以撤销，直至相关问题得到解决。

（３）当民航地区管理局及其派出机构检查时发现承运人运行

中出现重复性错误时，应进行问题分析，并根据分析情况对承运人

运行程序或训练大纲进行检查。 必要时，要求承运人对其运行程

序或训练大纲进行修改，或要求相关人员进行补充训练。
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附件一

航空器性能和功能要求

１．机载性能监视和告警要求

（１）要求具备机载性能监视和告警。 应当监视航空器导航系

统，或航空器导航系统与驾驶员相结合的总系统误差，不满足精度

要求或者水平总系统误差超过精度要求两倍的概率大于 １×１０－ ５

时，航空器导航系统应当发出告警。 如采用运行程序来实现上述

要求的情况下，承运人应当评估机组程序、设备特点和安装情况的

有效性和等同性。

（２）精度：航空器在至少 ９５％的飞行时间内，水平和垂直总系

统误差必须在±２ 海里内，飞行技术误差在±１ 海里内。

（３）完好性：航空器导航设备故障被归类为适航规则下的重

大故障（即每小时 １０－ ５ ）。

（４）连续性：对于海洋 ／ 偏远陆地航路运行，功能丧失属于重

大故障；对于陆地航路运行，如承运人能够切换到不同的导航系统

飞往一个适当的机场，功能丧失属于小故障。 飞机飞行手册限制

章节应当标明飞机的导航能力限制以协助运行批准。

（５）空间信号：如果空间信号误差导致水平位置误差超过 ４

海里的概率大于每小时 １０－ ７ ，则航空器导航系统应提供告警。

（６）在航空器审定期间，制造商应当证明驾驶员能够在允许
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的飞行技术误差范围内操作航空器。 飞行技术误差证明应当涵盖

航空器类型、运行包线、航空器显示、自动驾驶性能以及飞行指引

特点等。

２．功能要求

下列导航显示和功能是必需的，而且必须按照相关适航要求

安装：

（１）导航数据，包括向 ／ 背台显示以及故障显示，都必须显示

在水平偏差指示器（偏航指示器、（电子）水平状态指示器）或导航

显示器上。 这些显示器作为航空器导航、机动飞行和故障 ／ 状态 ／

完好性显示的主要飞行仪表。 它们必须达到下述要求：

ｉ．能够在用于航空器导航的主要飞行仪表（主要导航显示器）

上向操纵飞机的驾驶员（ＰＦ）连续显示计算的期望航径和航空器

相对于该航径的位置。 对于最少为两名驾驶员的运行，还必须使

不操纵飞机的驾驶员（ＰＭ）能够确认期望航径及航空器相对于该

航径的位置；

ｉｉ．显示器必须在驾驶员视野内并且位于驾驶员沿飞行航径向

前看时的主视野内（驾驶员正常视线的± １５°内）；

ｉｉｉ．如果采用了任何告警和指示限制，则水平偏差指示刻度应

当与其相吻合；

ｉｖ．水平偏差指示器还必须有一个适合于当前飞行阶段的满刻

度偏移，且必须基于所需的总系统精度；

ｖ．显示刻度可自动由默认逻辑进行设置，或者可设置为从导
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航数据库得到。 满刻度偏移值必须为驾驶员所知，或必须可向驾

驶员显示，并与航路、终端或进近值相对应；

ｖｉ．水平偏差指示必须自动地与系统计算的航径保持一致。 水

平偏差指示器的航道选择器应当自动地转换至计算的期望航径。

（２）ＲＮＰ ２ 运行至少需要以下系统和设备功能：

ｉ．具有导航数据库，可根据航行资料定期颁发制（ＡＩＲＡＣ）周

期予以更新，可从中检索 ＲＮＰ ２ 航路并加载到 ＦＭＳ 中。 数据的存

储分辨率必须足以达到可忽略航径定义误差的程度。 导航数据库

必须得到保护，防止驾驶员修改所存储的数据；

ｉｉ．能够向驾驶员显示导航数据有效期；

ｉｉｉ．能够检索并显示存储在导航数据库中的与单个航路点和

导航设备相关的数据，从而使驾驶员能够确认拟飞的 ＲＮＰ ２ 航

路；

ｉｖ．当在海洋 ／ 偏远陆地航路采用 ＲＮＰ ２ 灵活航路飞行时，可

以应空管部门要求输入特定航路点以创建航迹。

（３）能够在驾驶员主视野内或在随时可进入的显示页面显示

以下信息：

ｉ．使用中的导航传感器类型；

ｉｉ．使用中的（向台）航路点的识别标志；

ｉｉｉ．至使用中的（向台）航路点的地速或时间；

ｉｖ．至使用中的（向台）航路点的距离和方位。

（４）能够执行“直飞”功能。 航空器和机载设备制造商应当在

—１１—

ＲＮＰ ２ 运行批准指南 ＡＣ－１２１－ＦＳ－１３７



２０２０ 年 １２ 月 ２ 日

其手册中明确 ＲＮＰ ２ 运行中与“直飞”相关的限制。

（５）能够自动对航段进行排序并向驾驶员显示排序。

（６）能够自动执行航路点转换和维持与 ＲＮＰ ２ 性能要求相一

致的航迹。

（７）具有驾驶员主视野显示 ＲＮＰ ２ 系统故障指示的能力。

（８）平行偏置功能（可选）。 如果实施：

ｉ．系统必须具备按选定偏置距离值沿航径平行飞行的能力；

ｉｉ．实施平行偏置飞行时，当前飞行计划中原航路的导航精度

和所有性能要求适用于偏置航路；

ｉｉｉ．系统必须能提供以 １ 海里为单位的偏置距离值输入功能，

沿航迹左侧或者右侧；

ｉｖ．系统必须至少能够偏置 ２０ 海里；

ｖ．使用过程中，系统必须清晰地提示偏置模式运行；

ｖｉ．偏置模式中，系统必须提供与偏置航径和偏置参考点相关

的参照参数（如水平航径偏差、剩余飞行距离、剩余飞行时间）；

ｖｉｉ．系统必须提示偏置航径下一个结束端点，并且预留充足时

间供航空器返回原始飞行计划航径；

ｖｉｉｉ．驾驶员一旦激活平行偏置，偏置必须在整个飞行计划航

路段保持激活状态，除非系统自动取消偏置、驾驶员输入一个新的

“直飞”航路，或驾驶员手动取消偏置。
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附件二

驾驶员训练要求

训练大纲应当提供关于航空器 ＲＮＰ 系统的充分训练（如通过

模拟机、训练装置或航空器等方式），使驾驶员熟悉如下内容：

（１）本通告的内容。

（２）航空器设备 ／ 导航设备的作用和使用方法。

（３）由航图表示和文本描述所确定的航路和空域特征。

（４）ＲＮＰ ２ 运行所需的导航设备。

（５）ＲＮＰ 系统的特定信息：

ｉ．自动化水平、模式提示、变更、告警、交互、转换和降级；

ｉｉ．同其他航空器系统的功能集成；

ｉｉｉ．航路不连续的含义和适用以及相关飞行机组程序；

ｉｖ．与运行相一致的驾驶员程序；

ｖ．ＲＮＰ 系统所使用的导航传感器类型和相关的系统优先次

序 ／ 权重 ／ 逻辑 ／ 限制；

ｖｉ．考虑到速度和高度影响的转弯提前量；

ｖｉｉ．用以实施 ＲＮＰ ２ 运行的电子显示和符号的判读；

ｖｉｉｉ．对支持 ＲＮＰ ２ 运行所需的航空器配置和运行条件的理

解，例如偏航指示器刻度（水平偏差指示器刻度）的选择方法。

（６）ＲＮＰ 系统的操作程序，适用时，包括如何执行以下行动：
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ｉ．核实航空器导航数据的有效性和完好性；

ｉｉ．核实已成功完成 ＲＮＰ 系统自检；

ｉｉｉ．对导航系统位置信息进行初始化；

ｉｖ．检索 ／ 人工输入并执飞一条 ＲＮＰ ２ 航路；

ｖ．遵守与 ＲＮＰ ２ 航路相关的速度和 ／ 或高度限制；

ｖｉ．核实航路点和飞行计划编排；

ｖｉｉ．直飞至一个航路点；

ｖｉｉｉ．沿某航向 ／ 航迹飞至一个航路点；

ｉｘ．切入某航道 ／ 航迹（雷达引导飞行并从“航向”模式重新加

入 ＲＮＰ ２ 航路）；

ｘ．确定水平航迹错误 ／ 偏差，并掌握和遵守为支持 ＲＮＰ ２ 所允

许的最大偏差；

ｘｉ．解决航路的不连续性；

ｘｉｉ．清除和重选导航传感器输入；

ｘｉｉｉ．如具备在 ＲＮＰ ２ 运行期间执行平行偏置功能。 驾驶员应

当知道偏置的应用方式、其特定 ＲＮＰ 系统的功能以及此功能不可

用时通知管制部门的必要性。

（７）承运人推荐的飞行阶段自动化水平和工作负荷，包括最

大限度减少水平航迹误差以保持航路中心线的方法。

（８）ＲＮＰ 应用中的无线电通话用语。

（９）ＲＮＰ 故障的应急程序。
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附件三

Ｂ００１１ 使用区域导航系统

在仪表飞行规则下实施 Ｉ 级导航

ａ．批准合格证持有人使用本条批准的航空器和区域导航系统

在仪表飞行规则下实施陆地航路 Ｉ 级导航（包括在雷达监控之外

的运行），具体包括 ＲＮＰ ２、ＲＮＡＶ １ ／ ２、ＲＮＡＶ ５ 运行，但这些运行

只能在运行规范 Ｂ００３９ 条中注明了适用于本条的航路运行区域内

实施。 除非按照本运行规范的规定，合格证持有人不得使用区域

导航系统实施任何其它仪表飞行规则下的陆地航路 Ｉ 级导航。

ｂ．批准合格证持有人使用下表中列出的航空器和区域导航系

统在仪表飞行规则下实施陆地航路 Ｉ 级导航运行。

飞机型号

（制造商 ／ 型号 ／ 系列）

区域导航系统

制造商 型号
导航规范 限制和条件

　 　 ｃ．合格证持有人应按照下述限制和规定实施本条批准的所有

运行：

（１）除在合格的航空检查人员监督下进行导航的情况外，飞

行机组必须按照合格证持有人经批准的训练大纲在所用系统上取
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得资格或使用该系统完成飞行检查合格。 在航空检查人员监督下

进行导航之前，飞行机组必须圆满完成上述训练大纲的地面课程

部分。

（２）当该导航系统用于导航时，该系统必须完全正常工作或

其工作能满足合格证持有人经批准的最低设备清单要求。

（３）在相应导航规范的空域实施运行前，如已在上述表中批

准并列出，合格证持有人必须确保航空器导航系统在该空域中的

预计飞行时间内达到所需导航性能。

（４）所用的区域导航系统必须使飞行达到空中交通管制的导

航精度或运行性能要求；对于特定区域运行必须在运行规范

Ｂ００３９ 条注明，且经审定合格于仪表飞行规则飞行。

（５）除非在本条中批准使用单套区域导航系统实施 Ｉ 级导航

并且满足下述所有条件，否则不得使用单套区域导航系统实施仪

表飞行规则 Ｉ 级导航：

（ ａ）安装了使用航路导航设施实施仪表飞行规则 Ｉ 级导航所

要求的冗余机载设备，且该设备正常工作；

（ｂ）在计划的航路上任意一点，如果该单套区域导航系统失

效，都有能力转换到使用航路导航设施安全导航；

（ ｃ）偏置航路上的所有运行都处于交通管制雷达监控下。

（６）使用单套区域导航系统实施仪表飞行规则 Ｉ 级导航时，至

少必须有一名驾驶员使用确定航路或偏置航路的导航设施作为主

要的导航依据，否则必须满足下述条件：

—６１—

ＲＮＰ ２ 运行批准指南ＡＣ－１２１－ＦＳ－１３７



２０２０ 年 １２ 月 ２ 日

（ ａ）每个驾驶员的飞行仪表上，持续显示航空器当前的位置

及其与导航设施、航路和空中交通管制现行有效的许可所确定的

任何其它仪表飞行程序之间的关系；

（ｂ）当区域导航系统的精度不能满足空中交通管制的精度要

求时，应在前仪表板上每个驾驶员的正常视线范围内及时显示这

一信息。

（７）如果经批准的区域导航系统具备足够的精度使航空器在

此段飞行中达到空中交通管制要求的导航精度或导航性能，则当

要求的航路地面设施暂时不工作时，经批准的区域导航系统定位

点可以取代该航路地面设施。
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Ｂ００１５ 使用多套远程导航系统实施 ＩＩ 级导航

ａ．批准合格证持有人使用多套远程导航系统（ＬＲＮＳ）在海洋 ／

偏远陆地航路实施 ＩＩ 级导航，具体包括 ＲＮＰ ２、ＲＮＰ ４ 和 ＲＮＰ １０

（也称 ＲＮＡＶ １０）运行。 但这些运行只能在运行规范 Ｂ００３９ 条中

注明适用于本条的航路运行区域内实施。 除非运行规范的其它条

款特别批准，否则合格证持有人不得在太平洋中部和东部复合空

域（ＣＥＰＡＣ）、北太平洋空域（ＮＯＰＡＣ）、北大西洋最低导航性能规

范空域（ＮＡＴ ／ ＭＮＰＳ）或磁不可靠区域内实施 ＩＩ 级导航。 合格证持

有人使用多套远程导航系统（ＬＲＮＳ）实施所有 ＩＩ 级导航运行必须

遵守本条规定。

ｂ．批准合格证持有人使用装有多套远程导航系统的下列航空

器在海洋 ／ 偏远陆地航路实施 ＩＩ 级导航。

飞机型号

（制造商 ／ 型号 ／ 系列）

远程导航系统

制造商 型号
导航规范 限制和条件

　 　 ｃ．合格证持有人使用多套远程导航系统实施的所有运行必须

遵守下列限制和规定：
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（１）合格证持有人实施 ＩＩ 级导航时应使航空器的导航持续满

足空中交通管制要求的精度或导航性能。 对于那些没有正式建立

导航精度和导航性能标准的区域，远程导航系统的持续导航必须

保证在空中交通管制放行的飞行航路上任一点偏航误差和沿航迹

误差不超过 ２５ 海里（４５ 公里）；

（２）如适用，导航系统必须按运行规范 Ｂ００１７（ＣＥＰＡＣ）、Ｂ００１９

（ＮＯＰＡＣ）、Ｂ００２１（ＮＡＴ ／ ＭＮＰＳ）、Ｂ００２３（磁不可靠区）的要求工作；

（３）除在合格于 ＩＩ 级导航的航空检查人员监视下进行导航的

情况外，飞行机组必须按照合格证持有人经批准的训练大纲在所

用系统上取得资格。 在航空检查人员监视下进行导航之前，飞行

机组必须圆满完成该训练大纲的地面课程部分；

（４）在进入需用远程导航系统的区域之前，应使用航路导航

设施或空中交通管制雷达对航空器位置精确定位。 在离开该区域

后，也应对航空器位置精确定位，并按照运营人经批准的程序确定

并记录远程导航系统误差；

（５）当所需的航路地面设施暂不工作时，可用远程导航系统

的定位点来替代，但要求在该所飞航段上，经批准的导航系统必须

满足空中交通管制对于导航精度或导航性能的要求；

（６）在 ＲＮＰ ２ 签派 ／ 飞行放行时，必须确保安装了经批准的至

少两套相互独立的 ＧＮＳＳ 远程导航系统且运行正常，并可接受为

海洋 ／ 偏远陆地运行的主用导航方式。

如果预测 ＲＮＰ ２ 运行的任何阶段连续 ５ 分钟以上失去适当
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水平的故障检测能力，运营人则应修改飞行计划（如推迟起飞或

计划不同的航路）。

（７）在 ＲＮＰ ４ 签派 ／ 飞行放行时，必须确保安装了至少两套独

立的远程导航系统且运行正常，其完整性应确保导航系统不会提

供误导性信息。 远程导航系统必须适用于相应飞机而且是获得

ＲＮＰ ４ 运行批准的前提。 ＧＮＳＳ 可以作为单独的导航系统、多传感

器系统中的传感器之一或集成 ＧＮＳＳ ／ 惯性系统的一部分。

预测故障检测和排除（ ＦＤＥ）功能不可用的最大允许时间是

２５ 分钟，该最大中断时间必须作为 ＲＮＰ ４ 运行批准条件之一。 如

果预测表明将超过最大允许 ＦＤＥ 中断时间，则必须重新计划到

ＦＤＥ 可用的时间运行。

（８）在 ＲＮＰ １０ 签派 ／ 飞行放行时，至少下列一种导航系统构

型必须安装并工作：

（ ａ）至少两套独立的惯性导航系统（ ＩＮＳ）；

（ｂ）至少两套飞行管理系统（ＦＭＳ） ／ 导航传感器的组合（或等

效系统）；

（ ｃ）至少两套独立的经批准 ＧＮＳＳ 导航系统，这些系统可在海

洋和偏远地区作为 ＩＩ 级导航的主用手段；

（ｄ）使用混合定位方案（即三重混合）的惯性导航系统，或

（ ｅ）至少包括下列经批准的独立远程导航系统中的两套：

·惯性导航系统；

·飞行管理系统 ／ 导航传感器组合（或等效设备）；
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·经批准在海洋和偏远地区作为 ＩＩ 级导航的 ＧＮＳＳ 导航系

统。

（９）预测故障检测和排除（ＦＤＥ）功能不可用的最大允许时间

是 ３４ 分钟，该最大中断时间必须作为 ＲＮＰ １０ 运行批准条件之一。

如果预测表明将超过最大允许 ＦＤＥ 中断时间，则必须重新计划到

ＦＤＥ 可用的时间运行。

ｄ．在规定的 ＲＮＰ 导航规范的航路或区域运行必须遵守下列

限制和规定：

（１）在签派 ／ 飞行放行时，上述 ｃ（６）、ｃ（７）或 ｃ（８）款所列一种

导航系统构型必须安装并正常工作，且经批准适用于规定的 ＲＮＰ

导航规范（在 ｂ 款列出）或更高；

（２）合格证持有人必须保证航空器的导航系统在该空域计划

的飞行时间段内能符合规定的 ＲＮＰ 导航规范要求，并且在 ＲＮＰ

区域的运行应遵守 ｂ 款所列的时间限制（如适用）；

（３）向空中交通服务提供者所提交的 ＩＣＡＯ 飞行计划必须表

明飞机和运营人是经批准实施规定的 ＲＮＰ（或更高）运行的。

ｅ．如果空中交通服务提供者认为不会干扰其他运营人或给其

他运营人造成负担时，局方可批准合格证持有人在规定的 ＲＮＰ 导

航规范的空域内某一次飞行偏离 ｄ 款 ＲＮＰ 要求。 按该批准实施

的运行必须遵守下列限制和规定：

（１）如果燃油计划是依据航路爬升到正常要求 ＲＮＰ 的飞行高

度层预计的，在飞行之前，必须提前向空中交通管制提供者提交适
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当的申请并协调；

（２）在向空中交通服务提供者提交的 ＩＣＡＯ 飞行计划相应信

息字段中必须表明该飞机是没有经批准实施规定的 ＲＮＰ 导航规

范运行的；

（３）签派 ／ 飞行放行时，至少上述 ｃ（６）、ｃ（７）或 ｃ（８）款所列一

种导航系统构型必须安装并工作。
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