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　 　 １．依据和目的

本咨询通告依据 ＣＣＡＲ－１２１ 部和 ＣＣＡＲ－１３５ 部制定，目的是

规范航空器推迟维修项目的管理，在确保飞行安全的前提下兼顾

航班运行的正常性。

２．适用范围

本咨询通告适用于航空运营人按照 ＣＣＡＲ－１２１ 部、ＣＣＡＲ－１３５

部获得运行批准的航空器。

对于按照其他运行规章获得运行批准的航空器亦可参照执

行。

３．撤销

自本咨询通告颁发之日起，２００６ 年 ３ 月 １４ 日颁发的 ＡＣ－１２１ ／

１３５－４９《民用航空器主最低设备清单、最低设备清单的制定和批

准》、２０１７ 年 ８ 月 ３１ 日颁发的 ＡＣ－１２１ ／ １３５－６３Ｒ１《航空器保留故

障和保留工作项目》撤销。

注：本咨询通告综合了 ＡＣ－１２１ ／ １３５－４９ 中最低设备清单制定

和批准的内容（主最低设备清单制定和批准的内容已经修订并移

入 ＡＣ－９１－０３７）和 ＡＣ－１２１ ／ １３５－６３Ｒ１ 的内容。

４．说明

现代航空器是基于以可靠性为核心的设计，并通过计划的预

防性维修保持设计的可靠性水平。 尽管如此，航空器运营过程中

不可避免地出现一些故障或者缺陷，在整体可靠性水平不低于预

期的安全水平的情况下，某些故障或者缺陷允许在一定的时间内
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推迟修复，这些允许推迟修复的故障或者缺陷以局方批准航空器

型号的主最低设备清单（ＭＭＥＬ）的方式发布。 由于 ＭＭＥＬ 是基于

航空器型号并考虑各种可能的运营情况，航空运营人具体应用

ＭＭＥＬ 时还需要充分考虑机队的具体构型、选装设备、运行条件、

维修条件、所飞航路等以及中国民用航空规章中的特殊要求，并制

定适合自身机队允许的最低设备清单（ＭＥＬ）。

另外，航空器在适航审定过程中也会考虑机身或者发动机带

有一些次要零部件缺损时的影响，确定允许继续飞行的情况和相

应的运行限制，并以外形缺损清单（ＣＤＬ）的方式予以批准。

按照 ＭＥＬ 或者 ＣＤＬ 推迟修复的故障或缺陷一般称为保留故

障。 同样，在计划的预防性维修工作过程中也会遇到一些意想不

到的情况，允许推迟个别不能按计划完成的维修工作项目，一般称

为保留工作项目。

本咨询通告规定了保留故障和保留工作项目的基本原则、条

件、限制和管理要求。

特别说明的是，尽管从可靠性的角度允许航空运营人使用保

留故障和保留工作项目的方式来提高机队运行的正常性，但这并

不意味着可以无限制地使用，而是必须按照一定的规则进行控制

并且尽可能早地消除这种情况。

５．术语和定义

主最低设备清单（ＭＭＥＬ）：是指由航空器制造厂家制定并经

局方批准或认可的，规定在特定条件下可以不工作但仍能保持可
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接受的安全水平的设备项目清单。

最低设备清单（ＭＥＬ）：是指运营人基于 ＭＭＥＬ 制定的，考虑

自身机队构型（包括选装设备）、运行条件、维修条件、所飞航路等

具体情况，确定在特定条件下允许不工作并继续运行的设备项目

清单。

外形缺损清单（ＣＤＬ）：是指航空器允许缺损机体或者发动机

次要零部件继续飞行的清单，通常作为飞行手册的单独附录。

飞行手册：是指航空器适航审定过程中批准的规定航空器运

行限制、操作程序和飞行性能的手册。 一般对飞机称为飞机飞行

手册（ＡＦＭ），对直升机称为旋翼机飞行手册（ＲＦＭ）。

保留故障：航空器在飞行过程或维修检查中发现，但不能在起

飞前修复的故障或者缺陷。

保留工作项目：在航空器计划维修中不能正常地计划完成的

维修工作项目。

不工作：是指航空器某一系统或者其部件因发生故障已不能

完成预定的任务或者不能按照它原来经批准的工作极限或容差范

围持续正常地工作。

修复期限：是指限定完成修复工作的期限。 修复期限按字母

分 Ａ、Ｂ、Ｃ、Ｄ 类，具体如下：

Ａ 类：按照具体所限定的期限以前完成修复工作。

Ｂ 类：在 ３ 个连续的日历日（７２ 小时）内完成修复工作。

Ｃ 类：在 １０ 个连续的日历日（２４０ 小时）内完成修复工作。
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Ｄ 类：在 １２０ 个连续的日历日（２８８０ 小时）内完成修复工作。

注：上述连续日历日是指从发现不工作项目次日零时起计算。

如果故障是在 １ 月 ２６ 日上午 １０ 点做的记录，Ｂ 类则从 ２７ 日的零

时开始起算，到 ３０ 日的零时（或 ２９ 日的 ２４：００）结束。

航空器评审组（ＡＥＧ）：是指民航局飞行标准部门组织的对航

空器型号开展运行符合性评审的小组，负责航空器型号的训练规

范、主最低设备清单、计划维修要求、运行和持续适航文件的评审

并予以批准或认可。 ＡＥＧ 的运行符合性评审结论以航空器评审

报告（ＡＥＲ）的方式予以发布。

适航指令（ＡＤ）：是指适航审定部门颁发的，针对航空器型号

或其所装设备的强制性适航要求。

计划维修要求（ ＳＭＲ）：是指由航空器制造厂家制定并经局方

批准或认可的，为保持航空器的持续适航性而需要按照预定的飞

行时间、循环、日历时限或其组合完成的维修工作任务的文件。 一

些民航当局针对使用 ＭＳＧ－３ 逻辑分析并经维修审查委员会批准

的计划维修要求也称为维修审查委员会报告（ＭＲＢＲ）。

审定维护要求（ＣＭＲ）：是指适航审定过程中根据系统安全分

析确定的强制性维修任务。

适航限制项目（ＡＬＩ）：是指适航审定过程中确定的强制性更

换、检查等维修任务。

６．保留故障管理要求

６．１ 基本原则
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航空运营人如欲允许其航空器带有保留故障继续运行，应当

满足如下条件：

（１）制定了适合自身机队的 ＭＥＬ，并获得局方批准；

（２）建立了符合局方要求的保留故障控制管理制度；

（３）严格按照 ＭＥＬ、ＣＤＬ 及保留故障管理制度落实了对保留

故障的控制。

注：外形缺损清单（ＣＤＬ）在航空器适航审定时随同飞行手册

一同批准，无需局方再次批准。

６．２ 运营人 ＭＥＬ 的制定、批准和使用

６．２．１ ＭＥＬ 的制定原则

航空运营人应当基于航空器制造厂家发布的经局方批准或认

可的 ＭＭＥＬ 制定 ＭＥＬ，并符合如下原则：

（１）适用性：充分考虑航空器构型（包括选装设备）、运行条

件、维修条件、所飞航路等具体情况。

（２）限制相同或更为严格：最低设备清单限制不得低于主最

低设备清单、中国民用航空规章、运行规范、经批准的飞行手册和

适航指令的限制；

（３）可操作性：最低设备清单应当明确到具体机队构型、运行

所针对的具体的操作程序和维修程序。

注：航空器制造厂家发布的经局方批准或认可的 ＭＭＥＬ 参见

具体机型的航空器评审报告（ＡＥＲ）。

６．２．２ ＭＥＬ 的编写要求
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ＭＥＬ 应当直接参照 ＭＭＥＬ 的格式，具体要求如下：

（１）至少以中文编写，但如果运营人在运行中使用了不熟悉

中文的人员，则应当为其提供相应语言版本的 ＭＥＬ，并保证一致

性和同等有效性；

（２）除 ＭＥＬ 项目外，ＭＥＬ 还应当至少包括如下格式和内容：

（ ａ）封面：包括运营人的名称、适用的航空器型号和构型。

（ｂ）目录：包括 ＭＥＬ 全部内容的各标题和对应页码。

（ ｃ）修订记录：包括修订编号和日期、修订页码清单、主要修

订的内容和插入修订页的人员姓名。

（ｄ）控制页：至少列出运营人名称、ＭＥＬ 基于的 ＭＭＥＬ 修订编

号。

（ ｅ）有效页清单：ＭＥＬ 所有页码的日期和修订编号。

（ ｆ）前言：包括 ＭＥＬ 的编制介绍、术语定义和必要的使用说明

（推荐的内容参见附件）。

（３）ＭＥＬ 项目对应的“安装数量”栏应当具体标明安装在每一

航空器上的设备 ／ 项目数量。

注：安装数量可以多于或少于 ＭＭＥＬ 中标明的数量，但应当为

设备项目的实际安装数量。 如果针对多架航空器，并且设备项目

安装的数量是变化的，此栏目可用“ －”标示，但应当有其他简便的

方式具体注明每一架航空器上的设备项目安装数量。

（４）ＭＥＬ 项目对应的“签派或者放行数量”中应当标明签派或

者放行要求正常工作的设备项目的数量，此栏目的数量应当是直
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接转抄 ＭＭＥＬ 中签派或者放行要求正常工作的数量，仅在以下条

件下可以更改：

（ ａ）ＭＭＥＬ 中标明签派或者放行要求数量为可变的数量；

（ｂ）在“备注和例外”栏目中给出了具体确定签派或者放行要

求数量的方法，如：“５０％客舱灯光工作”，“按照规章要求”等。

（５）除管理控制项目和乘客便利项目外，ＭＥＬ 列出的设备项

目都应当注明修理期限类别（字母：Ａ、Ｂ、Ｃ、Ｄ）。 修理期限类别对

应的含义应当在 ＭＥＬ 中说明，并符合如下规则：

（ ａ）可以选择采纳严格于 ＭＭＥＬ 规定的修理期限类别，但不

能宽于 ＭＭＥＬ 的规定；

（ｂ）ＭＭＥＬ 中没有单独列出的子部件或者子系统，应当保持与

所列出的部件或者系统的修理期限类别一致。

（６）ＭＥＬ 项目对应的“备注和例外”栏应基于 ＭＭＥＬ 具体明

确，具体要求如下：

（ ａ）标注操作程序（Ｏ）和维修程序（Ｍ）的，应当明确完成每一

程序必需的具体步骤的描述，如果这些程序不包括在 ＭＥＬ 文件

中，ＭＥＬ 中应当标明具体参考文件的位置。

注：对于某些航空器，通常这些程序会直接包括在制造厂家的

资料中，例如签派偏离程序指南（ＤＤＰＧ）、签派偏离指南（ＤＤＧ）

等，如果制造厂家没有提供这些资料，则应当由运营人负责制定适

合自己的程序。

（ｂ）不需要完成操作程序或者维修程序的，具体限制性条款
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应当直接写入 ＭＥＬ 中。

（ ｃ）当 ＭＭＥＬ 引用有关民用航空规章的要求或标注“按规章

要求”时，ＭＥＬ 中应当明确中国民用航空规章对应的具体要求。

注：此情况不能径直引用相应的规章标识，而应当标注具体要

求，例如：有关测距机（ＤＭＥ）设备的备注可写为“低于 ＦＬ２４０ 的飞

行不要求”。

（７）对于未包含于 ＭＭＥＬ 的乘客便利项目，运营人可根据控

制的需要列入 ＭＥＬ 中。 这些设备项目不对应着具体的修复期限

类别，运营人应当在合理的期限内完成修理，但应考虑下述特殊情

况：

（ ａ）如果乘客便利项目具有附加的功能，例如使用电影放映

设备进行客舱简述，则运营人应当制定并使用相应的应急程序，以

便对设备的故障情况进行等效处理。

（ｂ）如果乘客便利项目是航空器另一系统的一部分，例如电

气系统，则运营人应当制定并在 ＭＥＬ 中包含相应的程序，以便在

设备故障时对系统进行关断和隔离。

６．２．３ ＭＥＬ 的批准和分发

运营人制定的 ＭＥＬ 应当向局方申请批准，并提供完整的 ＭＥＬ

副本。 局方在审查确认运营人的 ＭＥＬ 符合 ＣＣＡＲ－１２１ 或 ＣＣＡＲ－

１３５ 部及本咨询通告的要求后，将以在控制页签批的形式予以批

准，并在其相应的运行规范条款中列出批准其使用。

注：局方在审查批准运营人的 ＭＥＬ 时，可能会涉及到要求运
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营人提交其他有关的补充资料，运营人则有责任及时提交要求的

资料。

ＭＥＬ 经局方批准后，运营人应当确保在下述位置都至少配备

一套现行有效并随时可查阅的适用 ＭＥＬ 副本：

（１） 每一架航空器上，并且飞行机组应当在飞行前能够获得

并直接查阅；

（２） 运行主管部门；

（３） 维修主管部门；

（４） 签派（如适用）；

（５） 维修控制中心（如适用）；

（６） 其他需要查阅的人员。

６．２．４ ＭＥＬ 的修订控制

ＭＥＬ 的修订可以来源于 ＭＭＥＬ 的修订、运营人内部或者局方

的要求，并且在修订后重新提交局方申请批准。 运营人应当建立

ＭＥＬ 修订控制程序，并符合如下要求：

（１）对应 ＭＭＥＬ 的修订，应当按照下述原则对 ＭＥＬ 进行控制：

（ ａ）对于 ＭＭＥＬ 修订提供了比运营人 ＭＥＬ 更宽松的情况，运

营人不是必须修订其 ＭＥＬ。

（ｂ）对于 ＭＭＥＬ 修订后比运营人 ＭＥＬ 要求更严格的情况，不

论是否适用，都应当评估并修订 ＭＥＬ 的控制页。 如适用，应当在

６０ 天之内完成 ＭＥＬ 的修订；如不适用，则可仅在控制页注明 ＭＥＬ

符合的最新修订。
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（２）对来源于运营人内部或者局方要求的修订，可以包括如

下几种情况：

（ ａ）对于不需要 ＭＭＥＬ 更改的项目，应当等同或者更严格于

ＭＭＥＬ；

（ｂ）对于运营人根据运行管理需要增加，但没有包括在 ＭＭＥＬ

中的设备项目，除非局方明确允许在某种情况下可以在其不工作

时继续运行，在 ＭＭＥＬ 修订完成之前，运营人不得在 ＭＥＬ 中包括

该设备项目。

（ ｃ）航空器的设计更改，如型号合格证更改、补充型号合格证

或者其他设计更改可能造成 ＭＥＬ 的失效，运营人应当在实施改装

前评估其对 ＭＥＬ 有效性的影响，需要修订 ＭＥＬ 的报局方批准，并

且在必要时通过局方航空器评审组 （ ＡＥＧ） 确定是否需要修订

ＭＭＥＬ。

（ｄ）当局方发现运营人 ＭＥＬ 中存在不正确的维修或者运行程

序时，可以书面通知运营人修订 ＭＥＬ，说明其必要性，并在充分考

虑对飞行安全影响的基础上，同运营人商定修订期限。

６．２．５ ＭＥＬ 的使用规则

ＭＥＬ 是为特定条件下签派或者放行带有不工作设备项目或

功能的航空器运行的一份偏离性文件，其使用的基本原则如下：

（１）对于未包含在 ＭＥＬ 内，但与航空器适航性有关的所有设

备项目都应当处于工作状态。

（２）对于签派或者放行已经完成，但航空器以自身的动力开
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始移动前发生的故障或者缺陷，机长应当按照 ＭＥＬ 进行处理，并

且获得新的或者修正的签派或者放行和必要的适航放行，新的或

者修正的签派或者放行应当包括有关设备项目不工作的必要限

制。

（３）ＭＥＬ 不适用于处置飞行过程中发生或者发现的故障或者

缺陷，一旦航空器以自身的动力开始移动，飞行机组应当按照经批

准的飞行手册来处置，并且机长有权力决断是否继续飞行。

（４）操作程序（Ｏ）表示在计划或者实施运行时应当完成的具

体运行程序要求，一般由飞行机组完成，在某些情况下也可由运营

人授权其他具有资格的人员完成。

（５）维修程序（Ｍ）表示在投入运行前应当完成的具体维修程

序要求，一般由维修人员完成，在某些情况下也可由运营人授权其

他具有资格的人员完成，但要求完成人员具有专业知识或技能、要

求使用工具或测试设备时应当由维修人员完成。

（６）除非特别规定以外，不得从航空器上拆下不工作的设备

或者部件。

（７）对于修理期限类别为 Ｂ、Ｃ 类的项目，可以在获得批准的

情况下将纠正期限延迟一次同样的周期，并且不得再次延迟。

（８）当 ＡＤ 适用于某一按照 ＭＥＬ 可以不工作的设备项目时，

不能因此而来回避或者延迟 ＡＤ 的符合性，如确实需要延迟对 ＡＤ

的符合性则按照 ＡＤ 延迟申请批准。

（９）当 ＡＤ 规定要求某些设备项目安装或者工作的情况下才
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可以运行时，尽管按照 ＭＥＬ 允许其不工作，也应当符合 ＡＤ 的要

求。

（１０）当 ＭＥＬ 允许某一系统不工作时，该系统的单独部件也同

样允许不工作；但当 ＭＥＬ 允许某一系统内的单独部件不工作时，

不代表该系统也同样允许不工作。

（１１）对于与 ＭＥＬ 允许不工作的系统相关的警告和提示系统，

除非 ＭＥＬ 明确允许其解除工作，否则必须正常工作。

６．３ 保留故障管理要求

６．３．１ 保留故障的基本原则

保留故障应当以按照航空器持续适航文件确认航空器故障或

缺陷为前提，并符合如下原则：

（１）保留故障一般应当以航空器适用的 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 为依据。

如不能在 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 找到明确依据，对于明显影响航空器的适航

性和飞行安全的故障 ／ 缺陷则不能保留。

（２）对于以 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 为依据的保留故障，其修复期限应当

符合 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 的规定，并遵守相应的运行和使用限制。

（３）对于不是以 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 为依据的保留故障，也应当视情

对影响使用的项目进行必要的使用限制。

（４）对于按照 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 的规定可以保留，但会造成飞行机

组不适当的工作负荷的多个保留故障，应当在投入运行前修复保

留故障至适当的数量。

６．３．２ 保留故障的控制
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对于以 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 为依据的保留故障，应当在飞行记录本中

明确记录故障信息，并以建立保留故障控制单的形式记录、控制和

通报保留故障。 具体要求如下：

（１）保留故障控制单的格式可由航空运营人自定，但应当至

少包括以下内容：

（ ａ）航空器注册登记号；

（ｂ）保留故障单控制号；

（ ｃ）故障 ／ 缺陷描述（包括故障 ／ 缺陷发生的时间、地点和现

象）；

（ｄ）保留原因；

（ ｅ）保留依据；

（ ｆ）修复期限；

（ ｇ）需要采取的维修（Ｍ）措施、机组操作（Ｏ）措施和运行限制

或者具体参考；

（ｈ）挂牌警告要求；

（ ｉ）所需工具设备、器材的名称、件号；

（ ｊ）申请人和申请日期；

（ｋ）审核和批准人员。

（２）保留故障控制单的填写应当字迹清晰、内容明确，专用名

词术语应当易于理解并不会产生歧义；保留故障的申请人应当具

备相应机型的维修放行资格，审核和批准人员应当在确认所有内

容填写清楚、准确后才能签署审核和批准意见。
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（３）当航空器在基地以外的航站发生保留故障的情况时，可

以在飞行记录本记录保留故障，但在航空器返回基地时或最迟不

超过 ２４ 小时完成保留故障控制单（保留故障已修复的除外）。

（４）所有保留故障及其修复的信息应当及时通报或反馈到航

空运营人的维修控制中心和质量部门。 质量部门应当根据这些信

息持续监控并建立保留故障监控清单，在到达保留故障的首次修

复时机时应当修复保留故障。

（５）保留故障的信息应当在航空器恢复运行前以保留故障控

制单的形式通报飞行机组和有关的维修人员，并按照 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ

的规定对不工作、禁止或限制使用的设备以明显的标志挂牌警告

（但这些标志挂牌不应当影响飞行机组的正常操作）。 涉及到运

行限制的保留故障，还应当在投入运行前以书面的方式通报运行

控制部门。

（６）对于 ＭＥＬ 允许申请再次保留的故障 ／ 缺陷，因在修复期限

内无法修复的，需至少经过航空运营人总工程师或其授权的质量

部门人员的审核批准后方可再次保留。 不允许以航空器之间串件

的形式延长保留故障的修复期限。

注：对于未设置总工程师或按照 ＣＣＡＲ－１３５ 部运行的运营人，

可由维修副总 ／ 主管代替总工程师的批准或授权。

６．３．３ 保留故障的修复

尽管有以 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 为依据的修复期限，但任何保留故障的

修复时间应当以首次出现的修复时机为准，并满足如下要求：

—４１—

航空器推迟维修项目的管理ＡＣ－１２０－ＦＳ－０４９ Ｒ１



２０１９ 年 １２ 月 ２ 日

（１）为确保在首次修复时机能修复保留故障，因工具设备、器

材不足造成保留故障的情况，应当在保留后立即进行相应的修理

或订货。 保留故障修复期限较短或工具设备、器材的修理或订货

周期较长的情况，还应当申请紧急订货（ＡＯＧ）。

（２）因停场时间不足的情况，一般应当在保留后航空器的首

次过夜基地完成保留故障的修复，如主基地以外的过夜基地不具

备相应的工具设备、器材，则应当在首次返回主基地时完成保留故

障的修复，但最迟不得超过 ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 规定的修复期限。

（３）航空器在经过定期检修后应当符合如下修复要求：

（ ａ）除因不具备工具设备、器材原因外，经过 Ａ 检或相当级别

定期检修以上的维修工作后，应当完成依据 ＭＥＬ 保留故障的修

复；

（ｂ）除因不具备工具设备、器材原因外，航空器在经过 Ｃ 检或

相当级别以上维修工作后，应当完成所有的保留故障的修复；

（ ｃ）航空器在经过 Ｄ 检或翻修或相当级别后，应当完成所有

的保留故障的修复。

注：此处 Ａ、Ｃ、Ｄ 检或者相当级别的维修工作参见经局方批准

或者认可的航空器型号计划维修要求（ＳＭＲ）中的维修间隔框架。

７．保留工作项目管理要求

７．１ 基本原则

保留工作项目应当是在按照航空运营人维修方案实施维修的

过程中非计划可控制的原因造成的（计划的维修工作项目推迟按
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照现行有效的 ＡＣ－１２１－５３ 中维修方案的偏离申请批准），并符合

如下要求。

（１）保留工作项目所涉及的系统、设备、零部件的技术性能符

合规定要求，工作正常，并且符合如下限制：

（ ａ）涉及到发动机、起落架和飞行操纵系统的维修工作项目

不能保留；

（ｂ）涉及到审定维护要求（ＣＭＲ）、适航限制项目（ＡＬＩ）的维修

工作项目不能保留；

（ ｃ）涉及到影响飞行机组正常操作或增加其工作负荷的维修

工作项目不能保留；

（ｄ）在保留期限内没有计划的维修工作使得保留工作的完成

具备可接近性的工作项目不能保留。

注：ＭＥＬ 和 ＣＤＬ 是运行中航空器的放行标准，不能作为保留

工作项目的依据。

（２）保留工作项目的保留期限不能超过现行有效的 ＡＣ－１２１－

５３ 中维修方案偏离的限制，并且不能再次保留。

（３）保留工作项目的应当在具备工具设备、器材或工作条件

后及时完成，但最迟不得超过本段（２）规定的保留期限。

（４）航空运营人应当在维修工程管理手册及相关的工作程序

中明确符合本文件要求的保留工作项目的记录和控制要求，并在

实际工作中遵守。

７．２ 保留工作项目的记录和控制
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航空运营人应当建立保留工作项目单的形式记录和控制保留

工作项目，并符合如下要求：

（１）保留工作项目单的格式可由航空运营人自定，但应当至

少包括以下内容：

（ ａ）航空器注册登记号；

（ｂ）涉及的计划维修工作名称、周期和维修单位；

（ ｃ）自上次完成本段（ｂ）所述计划维修工作后的使用时间；

（ｄ）保留维修工作项目编号和名称 ／ 描述；

（ ｅ）保留原因的具体说明，如涉及所需工具设备、器材，应说

明具体名称、型号 ／ 件号；

（ ｆ）计划完成日期和地点；

（ ｇ）填单人和填写日期；

（ｈ）审核人、批准人和审核、批准日期。

（２）在航空运营人维修基地进行维修时发生保留工作项目应

当由维修计划人员填写保留项目单，在运营人维修基地以外进行

维修时发生的保留工作项目应当由承修单位提出申请，由维修计

划和控制部门填写保留项目单。

（３）维修计划和控制部门应当建立保留工作项目控制清单，

并将完成保留工作项目列入维修计划，涉及到工作设备、器材的应

当及时送修或采购。

（４）保留工作项目应当经过工程技术部门审核，并由技术部

门主管或其授权人员批准，保留工作项目的信息应当及时通报质

—７１—

航空器推迟维修项目的管理 ＡＣ－１２０－ＦＳ－０４９ Ｒ１



２０１９ 年 １２ 月 ２ 日

量部门。

（５）质量部门应当在保留工作项目的保留期限到期时进行对

其完成情况进行审核。

（６）保留工作项目单和保留工作项目的完成记录应当同本段

（１）（ｂ）所述的计划维修工作记录一同保存。
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附件：推荐的 ＭＥＬ 前言内容

ＸＸＸ 航空公司

ＸＸＸ（航空器型别）最低设备清单

前　 言

１．一般说明

本最低设备清单依据中国民用航空局批准 （或者认可） 的

ＸＸＸ（航空器型别）主最低设备清单制定。

本最低设备清单充分考虑了 ＸＸＸ 航空公司具体航空器的构

型（包括选装设备）、运行条件、维修条件、所飞航路设备和中国民

用航空规章的有关要求。

本最低设备清单不意味着可以偏离任何适用的飞行手册、适

航指令或者局方的任何其他强制要求。

本最低设备清单的目的是允许航空器带有不工作设备项目在

一段时间内运行，直至完成纠正措施。 纠正措施将在最早出现的

时机予以完成。

本最低设备清单的条件和限制不代表解除由机长判断航空器

在某些 ＭＥＬ 允许不工作的情况是否能安全运行的决定。

本最低设备清单的规定仅适用于航空器开始飞行以前。 任何

对于在开始飞行以后出现故障或者不工作情况是否继续飞行的决

定，必须基于飞行机组的判断和飞行技术。 在适用的情况，机长可
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以参考和使用 ＭＥＬ 来继续飞行。

本最低设备清单经局方批准后，在通过相应的操作程序、维修

程序或者运行限制能够保持可接受的安全水平的情况下，允许在

某些设备项目不工作时签派或者放行航空器进行取酬、调机或者

训练飞行，而将其功能转移到其他工作部件或者参考其它仪表或

部件提供要求的信息。

注：对于航空器机体或者发动机部件缺失的情况，签派或者放

行参考外形缺损清单（ＣＤＬ）。

２．最低设备清单的内容

本最低设备清单仅包含按照运行规章要求或者对航空器适航

性是重要的，但可以在签派或者放行前不工作的设备项目，并且遵

守相应的程序和限制。 对于没有列入但明显影响航空器适航性的

基本设备，如机翼、方向舵、襟翼、发动机、起落架等，对所有飞行情

况必须正常工作。

３．签派或者放行规则

机长决定在飞行前纠正允许不工作的设备项目将优先于最低

设备清单的规定。 对于某次飞行，如机长判断额外的设备项目对

安全是重要的，机长可以提出高于本最低设备清单的要求。

本最低设备清单不能考虑到所有的多个部件不工作的情况，

因此，在签派或者放行多个 ＭＥＬ 设备项目不工作之前，应当确认

不工作设备项目之间的关联和干扰不会造成安全水平的降低和 ／

或过多加重机组工作负荷。 特别说明的是，对于多重缺陷，尤其是
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相关系统内的多重缺陷，应当基于当时特定的情况进行良好判断，

包括气象和航路的状况。

４．维修工作

维修部门应当尽一切可能及早排除航空器的技术缺陷，使得

航空器从某一维修基地在良好的工作状况下放行。 维修部门应当

尽早通知机长某一不工作设备项目不能在起飞前排除的信息。

任何时候，当航空器带有不工作设备项目放行时，应当满足如

下要求：

（１） 飞行记录本上应当包括不工作设备项目的详细说明，对

机组的具体建议，如必要，包括已采取的维修措施的信息。

（２） 如果机组在飞行中可接触，与不工作组件或者部件有关

的控制杆和 ／ 或指示仪应当清晰地挂牌。

（３） 如果疏忽的操作可能产生危害，这样的设备项目必须按

照相应的维修程序实际解除工作。

（４） 相关的操作程序和维修程序包含于（标明具体的手册、

章节或者部分）。

５．修复期限

对于按照最低设备清单推迟维修的不工作设备项目或者部

件，应当不得迟于本最低设备清单第 ２ 栏“修复期限类别”给定的

下述修复期限：

“Ａ”类：没有规定标准的期限，但此类应当按照本最低设备清

单第 ５ 栏“备注和例外”规定的限制内完成修复工作。 当规定了
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时间段时，应当以发现次日当地时间 ００：０１ 时开始计算。

“Ｂ”类：此类项目应在 ３ 个连续的日历日（７２ 小时）内完成修

复工作，不包括发现当日。

“Ｃ” 类：此类项目应在 １０ 个连续的日历日（２４０ 小时）内完成

修复工作，不包括发现当日。

“Ｄ”类：此类项目应在 １２０ 个连续的日历日（２８８０ 小时）内完

成修复工作，不包括发现当日。

６．调机飞行

如果在飞行中预计使用的所有设备项目都工作，并且可以按

照飞行手册中的任何有关章节飞行，调机飞行可以低于本最低设

备清单的规定。 但此类飞行应当获得局方的批准。

７．定义

（１） “目视气象条件” （ＶＭＣ）：是指大气条件良好，该次飞行

可允许使用适合目视飞行的飞行规则。 但这样做并不妨碍在仪表

飞行规则的指导下飞行。

（２） 日间运行：是指从起飞到落地是在日出前 ３０ 分钟和日落

后 ３０ 分钟之间进行的任何飞行。

（３） “－”：在第 ３ 栏和第 ４ 栏中指示为变化的数量。

（４） “结冰条件”：是指有可能导致在航空器或发动机上结冰

的大气环境。

（５） “不工作”：是指某一系统或者其部件因发生故障已不能

完成预定的任务或者不能按照它原来经批准的工作极限或容差范
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围持续正常地工作（有些系统已经考虑了容错设计，由计算机监

控，并且将故障信息传输到中央计算机，以提供维修信息。 这类信

息的出现不意味着系统“不工作”）。

（６） “易燃材料”：是指可能点燃并燃烧的材料。

注：此处的定义并不是详尽的清单，航空运营应当在其 ＭＥＬ

中包括认为需要或者有关的任何定义。
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